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JAR EL MOTOR

Este es, sin duda alguna, uno de los procedimientos bésicos en el mundo de lo mecénico YW, éPor
qué? Parque muchas de los lobores relacionadas, tales como: Cambiar dlutch, collarin, flautas,
redificar o cambior cabezas, osentar vélvulas, arreglar motores desvielados, colocar kit de croma,
efc., s6lo se pueden hacer estando el motor obajo. Por tal molivo, iniciamos esta nueva edicidn
especial de guantera, presentando el procedimiento para realizar esto lobor.

El primer paso consiste en aflojar el
tornillo que sujeta el chicote del acele-
rador, el cual se encuentra a un lado
del carburador (te recomendamos que
jales el chicote hacia abaijo y refires
con cuidado el tornillo o perno para
que no se pierda).

Jala el chicote por detrdas
de la tolva de la turbina
para evitar que se atore
y se rompa al bajar la
maquina.

Continta desconectando la mangue-
ra de la gasolina que viene del tan-
que hacia la bomba (procura desco-
nectarla cerca de una cubeta o reci-
piente, para que el combustible que
quede en el conducte no caiga al pi-
so. También puedes optar por colo-
carle un tapén en el exiremo de la
manguera).

Desconecta todos los
cables eléctricos del
motor, empezande por
los del generador (cui-
dando de acordarte ¢6-
mo estan colocados),
para ello utiliza una lla-
ve 8 mm.
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Desconecta el cable de
tierra del generador
usando un desarmador
de cruz.

Desconecta el cable de
corriente que va al po-
sifivo (+) de la bobina
(es de color rojo).

Por dltimo, desconecta el
cable que va al bulbe del
aceite. Una vez conclui-
dos los pasos anteriores,
entonces procederemos a
subir el auto y a asegu-
rarlo colocando una to-
rreta a cada lado. Las to-
rretas las puedes adquirir
en cualquier refaccionaria
o tianguis de cosas usa-
das.

Para bajar el motor, debes colocar un
gato de patin adecuadamente, es decir,
apoyado en la tapa del carter (que es el
centro del motor y donde se concentra
todo su peso). Al hacerlo de esta forma,
evitas el riesgo de que se te vaya de la-
do o hacia adelante.

Mete una llave de 17 mm (e matra-
ca, lo que te acomode mas) detras
de la tolva de la turbina, donde en-
contraras una tuerca que sujeta el
monoblock. Desatornillala; a un cos-
tado de la mariposa que aprieta el
chicote del clutch se encuentra un
tornillo de la misma medida, tam-
bién retiralo ufilizande una matraca
de 3/8 con una extension de 10 pul-
gadas y un dado de 17 mm.

Procede a quitar las restan-
tes 2 tuercas. Para ello ten-
drds que deslizarte bajo el
auto y retirarlas con dos lla-
ves similares, tal como se
aprecia en la foto.

Ya retirados los tornillos y tuercas,
comienza a jalar el motor en direc-
cién hacia ti, de un lado a otro alter-
nadamente. Realiza esta tarea con
ambas manos y poco a peco hasta
que se sienta flojo (posiblemente no
salga a la primera, esto puede de-
berse a que la punta de la flecha no
lo permite, jala con mayor fuerza).

Una vez libre, pide a al-
guien que te ayude a bajar
el motor poco a poco con el
gato. De esta forma, mien-
tras la persona baja el gato,
10 sujeta el motor per ambos
extremos para evitar que se
vaya de lado y se caiga.

Una vez abajo, desliza el
motor por debajo del auto y
listo.
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Nota: Te recomendamos que si eres novato
en cuestiones de meednica, te hagas acom-
paitar de un mecdnico especializade (o al-
guien que conozea del tema) la primera
verz que realices esta maniobra.

Esta es la disposicidn de lus tres fuercas y
el tornillo que sujetan el motor de tu VW,
hicals antes de @ trabai

* Realiza, con tus propias manos, este sencillo trabajo y contribuye a la ecologia.

La buena afinacién de un auto es indispensable, pues adems de reducir la contominadidn, la vi-
da del auto se incrementa. Lo mejor de fodo es que 1 la puedes realizar en menos de una hora
y utilizando las siguientes herramientas:

* Llave de tuercas

* Desormador

= Llave de bujios

Antes de realizar lu ofinacidn es conveniente hacer el cambio de aceile y lovor el motor en un to-
Iler especializado. El cambio de aceite lo puedes hacer en casa, pero tiene sus desventajas: es ol
go sutio, lo cochera queda espontoso y es dificil deshacerse del aceite usado. En el taller este ser-
vicio es grofis.

Una vez hetho el cambio conviene sustituir el filtro de aire, pues éste impide la entrada de impu-
rezas al aceite y la gasolino, preservando el motor de un desgaste prematuro.

Con borniz de viios realiza una marca en el distribuidor para recordar en qué posicion estoba co-
locado originalmente. Eslo es para poner a tiempo el motor.

Antes de comenzar la afinacién tombién realiza un diograma de los conexiones de cables de bu-
jias en el distribuidor.

Procede a retirar los cobles que conedan a los bujios y posteriormente refira cada una con la
ayuda de una llave de bujios. Lo forea es algo incémoda, pero con un poco de paciendia se logra.
Conforme las refires revisa los electrodos de los mismos; éestdn mojados de aceite? éTiene mayor
desgasle o mds carbén una que ofra? Todas deben tener caradteristicas similares, esto demuestra
que lo compresion es uniforme en todos los cilindros del motor.

Para evitar los contratiempos coloca las nuevas bujias, y si deseas también los cables, en el orden
en que los quitaste.

Ahora seguimos con el distribuidor. Retira la tapa haciendo presidn en las orejas hadia fuera con
el desarmador. Refira todo el werpo oflojondo el perno inferior.

El rofor es la pieza que gira libremente en el centro. Si presenta muesas deberds combiarlo, y si
no lus tiene bastard con tallar lo punta con una lija suave hasta guitarle el carbén adherido a su
superfiie.

Continuamas con el condensador: Es un pequefio bulbo que estd por fuera del distribuidor y que
se refira oflojando el fornilla del puente que lo sujeta. Tiene un alambre que purte de su cwerpo,
contindo hasta hocer “fierra” (metiendo una zopata en el werpo del distribuidor) y sigue hasta
la bobina. Si crees necesitar un diagrama de su conexion, no dudes en hacerlo. Una vez retirado,
cwloca el condensador nuevo en lo misma forma que el viejo.

Ahora vayamos con el platino. Este se encuentra en el interior del distribuidor y también estd su-
feto con un tornillo. Su cobeza va do” o la porfe del condensador. Algo imp cwlo-
«a el nuevo platino sujeto con su tornillo, pero sin apretar demasiado. Si es necesario ofloja la
tuerca del distribuidor para que gire libremente hasta obtener la méxima distancio de separacién
del plotino. Luego cjusta la “abertura” girondo el distribuidor hasta dejarlo en medio milimetro.
La hoja de cartén de su mismo empaque puede servir de referencio. Ahora oprieta el fornillo del
platino y revisa que su cable se mantenga conectado a lo pata del condensador.

Coloca el toro en su sitio, tapa el distribuider y asegiralo con sus orejos. Cerciérate de que la
marca del distribuidor cindda con la que 6 hiciste ol principio.

Los filtros de aire y gasolina no requieren de mayor dencig, asi que una vez cambiados, endende
el motor.

Una vez encendido el auto, deja calentar el motor antes de ojustar el tiempo. Pora esio nueva-
mente afloja la tuerca bajo del distribuidor hasta poder girar toda la pieza.

Con el motor encendido gira el distribuidor hasta encontrar la morca que hidste y wando escu-
thes que lo médguina marcha “parejita”, aprieta de inmediato la fuerca baja de la pieza.
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Si falta potencio o existe castabeleo, nuevamente afloja el distribuidor y “juégalo” hasta que lo
escuches fundionar adecuadamente. Sobre esto, algunos prefieren el método de la luz estraboscd-
pico para poneilo a fiempo, pero este sistema varia segin la altura del nivel del mar y el com-
bustible que se utilizo.

Si la ofinatidn se hace con cuidada no tendrds que hacerlo nuevamente hasta después de 10 mil
kilometros.
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Retira todo el dis-
tribuidor aflojando el
perno interno.

Antes de comenzar reali-
za un diagrama de las
conexiones de los cables
de las bujios.

" Si el rotor no requiere
cambiarlo sélo bastara
con lijarlo un poco.

Si lo crees necesario, real-
iza un diagrama para
saber cémo colocar el
condensador nueve.

CAMBIO DE
AMORTIGUADORES

Aspecto que debes tomar en cuenta y mds si es que tu Vocho estd muy achaparrado.
En los Yochos, sobre todo en los modificodos, los amortiguaderes son los accesorios que mds su-
fren. Estos pueden dafiarse por varios motivos:

A. Pérdida del aceite que corre por su interior.

B. Las gomas que los otornillan se desgaston y los mueven de su posicion.

C. El recorrido interno pierde muelleo.

D. Rotura de la punta que los fijo a lo carroceria.

E. Rotura del perno que los sujeta a lo masa de la [lanta.
Sea cual sea el mofivo, se deberd quitar el amortiguador daiado a fin de resolver el problema.
Lo primero que hacemos es levantor, con la ayuda de un gato y torres, el auto y retirar la llonta
correspondiente para poder con mayor libertad.
Para soltar el amortiguador de la carroceria, colocamos una pinza de presion en el cuerpo de és-
te y ton lo oyudo de un dodo y matraca retiramos la tuerca que lo sujeta.
El siguiente paso es “desinflar” el amortiguador y en la parte inferior procedemos de lo misma
forma con uno llave de tuercas.
Existen algunas diferencias entre los amortiguadores delanteras y traseros. Se debe comprar el
que corresponda, yo sea nuevo o reconstruido.
Sea wal sea el amortiguador, debes comprar gomas, rondanas y fuercas.

Lo piezo nueva se coloca primero por su parte inferior y se sujeta provisionalmente con la tuerca.

Mientras tanto en la parte superior se coloca la goma con rondana incrustada y el amortiguador
se introdute en la base que lo sujeta a la corrocerio.

% El platino se encuentra
en el interior del dis-
tribuidor y también esta
sujeta con un tornillo.

Una de las fallas mds co-
munes de un amortigua-
dor es la rotura del per-
no que sujeta a la masa
de la llanta.

Afloja la “abertura”
girando el dis-
tribuidor hasta
dejarlo en medio
milimetro.

Para poner a tiempo el
motor debes mover el dis-
tribuidor aflojando la tuerca
inferior.

Remover el amortiguador
de la parte inferior es rela-
tivamente sencillo, basta
quitar la tuerca con una
llave espanola.

Para soltar el amortigua-
dor de la carroceria, colo-
ca unas pinzas de presion
en el cuerpo de éste y con
un dado y matraca retira
la tuerca que lo sujeta a la
parte posterior. :

Antes de colocar la pieza
nueva, introduce en la
parte superior la goma
con rondanas y colécalo
en la base que lo sujeta a
la carroceria.

O &Ly & & A sy o oy

ACHAPARRANDO TU YW

A todo vochera departivo le gustarfa achaparrar su escarabajo, ya que con poca distancia del sue-
lo a lo carroceria se ve muy bien, es por ello que muchos empiezan o achaparrarle de lo parte
frontal con ajustadores, valteando el puente (siendo el mds conveniente); también se logra esta
postura quitando barros de estabilidad, el problema con este procedimiento es que provoca un
mayor y mds rapido desgaste de los amortiguodores, la suspension y hasta la coja de direcidn,
yo que pega en seco con los baches y topes.

En esta seccién mostraremos el procedimiento para achoparror la parte trasera, la cal es total-
mente distinta o la frontal. Pora ello es necesario quitar los 3 tornillos de lo barra de torsion y
sujetar muy bien las piernas.

Levanta el carro y cdlzalo
para evitar cualquier acci-
dente, luego retira la llanta.
Como mencionamos ante-
riormente es necesario qui-
tar la barra de torsién del
tambor, asi que utiliza un
dado de 17/16 para sus-
traer la tuerca.

Para sacar el tambor
requerimos darle
unos ligeros golpes
con un martillo.

Ahora por detras del
plato, quitames el tor-
nillo sujetador del chi-
cote de frene de mane
con una llave de 13
mm.

Quita el chicote del fre-
no de mano del ancla
de los balatas, esto se
hace de forma manual.




Nado mas nos resta ja- Retiramos el tube del li-
lar el chicote con cuida- quido de frenos, para
do para sacarlo del pla- ello es necesario aflojar
to. la tuerca con una llave
de 11 mm. Para remover el tornille Como la barra de tor- L ) b
inferior de la barra re- sién cuenta con 3 torni- Aplicamos un poco de Flﬂolﬂ—
quieres de las mismas llos que la sujetan, falta todo en los cuatro 10”'""0-‘!_ de
£ llaves que utilizaste en quitar el de la parte in- la tapa de la barra de torsion.
A el paso anterior. terna, para ello repseti-
remos los dos pasos an-
teriores.

Para dejar libre el tambor es == . =
imperante quitar la tuerca Sélo aflojomos los tornillos

Para evitor que se derra- Aflojamos el tornillo del de la goma de la barra de de la tapa de la barra con la
me el liquido de frenos amortiguador con la torsidn con und llove de 13 ayuda de un dado o llave

te recomendamos po- ayuda de dos llaves, mm. 3 des i

nerle una goma en la una de 19 mm y la otra

terminal. de 17 mm.

Con mucho cuida-
do jalas para
atras el tambor
hasta que salga la
barra de torsion.

Una vez retirada la También debemos qui-

juerca sustraemos ma- tar el tornillo superior f’u;'u- botar la barra de tor-
i de la barra de torsién e g 5
nualmente el tomnillo. e o e s sién es necesario aflojarla
e con unos golpes por su par-

te trasera.
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Coloca un desarmador plano
grande por detras de la ba-
rra de torsién y haz palanca
con el pie; es importante
que no retires los tornillos de
la tapa, porque si quitas de
esa manera la barra puedes
provocar un accidente muy
serio.

Una vez que escuches que la
barra se bota de su lugar, lo
que debes hacer es medir la
distancia que hay entre el
suelo y donde inicia la parte
inferior de la barra, en este
caso nos indicé 13.5 pulga-
das.

También puedes apoyarte
con el gato hidraulico su-
biendo la barra de torsion
un poco y cuando hagas pa-
lanca con el desarmador ve
bajando paulatinamente el
gato hasta que bote.

Para obtener una medicion
mas exacta, te recomenda-
mos que marques con co-

rrector blanco alrededor de
la cinta de medir, con el fin
de tener siempre el mismo

punto de referencia.

Retiramos los 4 tornillos de
la tapa de la barra de tor-
sion con el dado o llave de
15 mm.

antiguo te recomendamos

que aproveches para cam-
biar gomas y limpiar la en-

trada.
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Saca completamente la fle-
cha. Si tu auto es un modelo

i v
Quitameos manualmente la
tapa de la barra de torsién.

Con un cepillo de alambre
limpia muy bien toda la zo-
na donde haya éxido.

Saca las gomas de
la flecha y revisalas
para ver si no se
encuentran en mal
estado, si es asi
cambialas de in-
mediato.

Antes de volver a meter la
flecha con sus gomas nue-
vas, aplicale un poco de gra-
sa en la punta de la misma.

Vuelve a colocar la
. flecha junto con la

]

barra de torsién y

| gira poco a poco el
estriado de la punta
de ésta, de manera
que vaya rebajando
lentamente hasta
llegar al achaparra-
do que deseas. Lo

. més recomendable
. es que no lo bajes
mas de 2, ya que
el motor quedara
expuesto a golpes
con algun tope o
bache.

Una vez que hayas
obtenido el acha-
parrado deseado,
coloca los tornillos
de lo tapa de la
barra de torsion
apretandolos hasta
donde se pueda.
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Si tii eres poseedor de un Vocho 71 o anferiores, y derto din te quedoste con lo perilla del eleva-
dor en tu mano ol trator de subir o bajar el vidrio, entonces las siguientes indicaciones fe servi-

rGn mucho.

Estas son las herramientas que necesitamos para llevar o who esta labor:

* Martillo

* Punzén

* Desurmador plano ancho
* Un clavo de 2 pulgados
* La perilla nueva

Para realizar esta labor es necesaria lu cooperacidn de ofra persona. Primeramente inserto el

desarmador entre el chapetdn y lo manijo.

Posteriormente, gira el desarmador con mucho widedo o la derecho o o lo izquierdo. Una vez
que lo manijo haya cedido lo suficiente y oporezca el perno de sujecidn, en ese momento enfra
en acion lo segunda persona. Mientras ella hace un poco de palonca con el desormador, 6 sacas
¢l perno con la ayuda del dovo, golpeando levemente con el martillo hosta lograr tu obietivo.
Retira la manija, inserta la nueva, col6colo “boca obajo” y remdchala con lo ayuda del clavo, cui-
dando de no pegar demasiado fuerte, de fal forma que la perilla pueda girar libremente. Si lle-
gos a dejorla muy apretada, entonces ésta no podrd girar a la hora que subas el cristol & inevita-

blemente orobards por romperla nuevamente.

Una vez que la perillo quedd remachada, coloca la polea el chapetén y lo manija, cwidando de
que el perna de sujecion sea insertado al misma tiempo. Presiona lo manija y lama a tu ayu-
dante para meter completamente el perno, con la ayuda del clavo y el martillo.

Listo, ya tienes perillo nueva y tu auto ha recobrado su aspecta normal.

Primero inserta el desarma-
dor entre el chapeton y la
manija.

Una vez que haya sa-
lido el perno, retira la
manija.

Inserta la perilla nueva,
coloca la manija “boca
abajo” y remachala con la

ayuda del clavo, cuidando |,

de no pegar demasiado
fuerte, de tal manera que
la perilla pueda girar li-
bremente.
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Una vez que la manija haya
cedido lo suficiente y aparezca
el perno de sujecion, en ese
momento enira en accién la
segunda persona. Mientras
ella hace un poco de palanca
con el desarmador, 10 saca el
perno con lo ayuda del calvo,
golpeando levemente con el
martillo hasta lograr tu objeti-
vo.

Listo, tu manija
" | ya tiene perilla
4 T nueva.

Esta seccion va dedicada a todos aquellos lectores que no sabion cudl era la diferencia entre un
alternador y un generador, duda que Iralaremos de despejor en esta ocasién.

Al cambiar el generador por un alternador, obtendrds alg ventajas, como por ejemplo: tu
motor tendrd una mejor recuperacion de carga, lo cual se hard patente sobre todo por las noches
twando se encuentra funcionondo a bajas revoluciones; con un generador los luces disminuyen de
intensidad, y oumentan cuande aceleras; en cambio con el alternador ya no sucederd esto.

Otra de las ventajas es que se eliminard el regulador de voltaje, ya que por la forma en que estd
tonstruido el alternador ya no requiere de este aditomento, el cual, con el generador, se tiene
que cambiar al, veces. También se inc ta un poco lo potencia del motor, yo que al
tener una carga recuperadu; el alternador gira libremente, disminuyendo de esta forma la carga
al digiiefial.

Comenzamos per retirar
la tuerca de la polea con
lo ayuda de una llave
13/16 o con un perico,
atorande con un desar-
mador planc la muesca
de la polea interior.

Ahora tapa (o cubre con un
trapo, nunca con estopa) el
hueco, para evitar que le
13 mm. caiga basura o hasta un.
tornillo.

Procedemos a quitar las dos
tuercas que sujetan el car-
burador con una llave de

El siguiente paso
consiste en quitar
los tornillos de 10
mm que sujetan la
tolva del gener-
ador de la tolva
turbina con un
dado de 10 mm.

Para retirar los otros dos
tornillos de la parte inferior
de la tolva del generador,
utiliza una llave espariola, ya
que el dado no puede entrar
aqui, pues estorba el malti-
ple de la transmision.

Continuames retfirando la
abrazadera que sujeta al
generador con una llave y
un dado de 13 mm.

Continva aflojando los dos
tornillos que sujetan la tolva
turbina de las tolvas de las
cabezas y cilindros que se
encuentran a los costados de
la primera, con una llave de
10 mm.
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Desmonta la turbina del
generador y méntala en
la del alternador.

Para reftirar esta base
del monoblock, nece-
sitaremos quitar las
cuatro tuercas que la
sujetan, con una llave
de 13 mm.

Levantamos un
poco la folva
turbina para que
salga libremente el
generador (ya que
estorba el moltiple
de admisién).

alternador, también es
necesario cambiar su
base, ya que no tiene la
misma forma; existen
varios fipos de bases
pora el alternador, la del
lado izquierdo usa la
misma abrazadera
(ademas de ser cromada)
y la del lado derecho es
un modeloe mas reciente
y usa una abrazadera
diferente.

El alternador es el del
lado derecho y el
izquierdo es el gener-
ador.

Montameos la base nueva del
olternador y la apretamos
con la llave 13 mm (te
recomendames cambiar la
junita de lamina que va deba-
jo de la base).

Sty
Monta el generador en la
tolva turbing, levantands un
poco ésta y procede a armar
tedo a la inversa.

Como ya no se usa el regu-
ledor, los conexiones warian
un poco: A} Es cable de tierra.
B) Es cable positive de la
baterio y C) Luz indicadora en
el tablero.

Y & & 4

Ahora corresponde abordar una sesién de taller un poto complicada, pero definitivamente nece-
saria para el buen funcionamiento de tu Sedan: la calibracién de punterios. Acerca tu caja de he-
rramientas, una hielera bien obostecida, tu grabadora y adelante.

Deslizate debajo del ve-
hiculo y con un desar-
mador baja el seguro
de la topa de punterias.

Para poder trabajar a
gusto te recomendamos
subir el auto y asegu-
rarlo con dos torretas,
colocadas a los costa-
dos.

Las herramientas que
necesitaras seran un
perico, llave de 13 mm

,3

Antes de comenzar a calibrar
las punterias destapa el distri-
buidor y observa hacia dénde
apunta la escobilla.

La razén por la cual se
destapa el distribuidor
es que cuando vamos a |

calibrar debemos tener
un orden, sobre la tolva
de los cilindros encon-
trards una numeracion
del lado derecho (1 y 2)
asi como del lado iz- =

quierdo (3 y 4). Iniciamos con el digito 1. La escobilla del dis-
tribuidor debe estar en direccién hacia el cable 1 que esta
marcado sobre la tolva,

' L A A A A A 4
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Ahora nos deslizamos nuevamente
debajo del auto y calibramos las
punterias del nomero 1, que son
dos: la de admisién situada al
centro y la del escape localizada a
la extrema derecha (dos punterias
pertenecen a cada numero), para
ello utilizamos la hoja del cali-
brador con el digito .006.

Con la ayuda del perico
gira la tuerca de la polea
del cigtenal hasta que
llegue a la posicién del
cable nomero 1.

Afloja la tuerca con la
llave (segun sea tu caso)
de tal forma que puedas
meter bien la hoja del
calibrador.

Con la ayuda del desar-
mador aprieta lenta-
mente hasta que el cali-
brador entre y salga
rozando.

Recuerda que en algunas
ocasiones, cuando
destapas las punterias es
necesario calibrarlas jun-
tas, porque estan
amoldadas al cuerpo de
los tapas y al sacarse
pueden perder su forma.
Para un mejor sellado
pon un poco de silicén en
la cara de la junta que va
hacia la topa, antes de
colocarla.

Una vez calibrada la punteria, la
sostienes con el desarmador para
evitar que se afloje o apriete y
con la lleva giras la tuerca.

Es importante mencionar que
cada vez que calibres las pun-
terias, debes cuidar que coinci-
dan los nomeros de la tolva de
los cilindros con la direccion de la
escobilla del distribuidor. También
es importante considerar que el
motor debe estar frio para que
ésta tenga mejor resultado.

Bien, dicen por ahi gue los modos siempre regresan. Lo qu

e en los primeros Escarabajos fue un

accesorio obligado debido a la escasez de materiales, en lo acualidad se ha vuelto o poner de

moda con algunas notorias modificaciones. Claro, estamos

hablando del acelerador fipo roller, el

cwal aparedd por primera vez en los Sedones de lo Segunda Guerra Mundial, con forma muy ru-

dimentaria.

Ahoro, este adminiculo se ha puesto nuevamente de moda, yo que ademds de ser notoriamente
més estético que el pedal normal, el roller permite un ucelerado més ripido debido a su forma

redonda. En esta ocosion te mostraremos cdmo adaptar un

Ahora procede a retirar la masa de

roller a tu YW.

. El primer puso consiste en

desconectar el chicote del
acelerador, el cual se en-
cuentra en lo punta del pe-
dal (lo puedes retirar con la
mano). De igual forma hay
que aflojar el chicote del
clutch desaternillando un
poco la mariposa que se
encuentra en el motor.

los pedales, para lo cual tienes que &

quitar un tornillo que se encuentra
delante de los mismos. Utiliza un
dado de 17 mm y una exiension de |
6 pulgadas con su respectiva ma-
traca. Realiza la maniobra tal como
se muestra en la fotografia.

Quita los pedales
completamente.

Retira el tornillo que se en-
cuentra en la parte delan-
tera, utilizando el mismo
procedimiento. Recuerda
que son dos tornillos en el
caso de los modelos recien-
tes y tres en el caso de los
Vochos antiguos (uno ade-
lante, uno atras y uno arri-
ba).

Retira los pedales del tunel

procurando no desconectar
[ el gancho del chicote del
cluich, pues si se suelta en-
tonces tendras que iniciar la
tediosa labor de sacar el chi-
cote por la parte de atras y
volver a colocarle completa-
mente. Retira el perno de su-
jecion del acelerador, el cual

~ —— ~ traerd como resultado que

salga el poste (“chancla”) con todo y la leva o maroma, de esta for-
ma quedara libre el espacio para colocar el roller (te recomendamos
que rebajes un poco la parte baja del brazo del roller para que no se
atore al momento de oprimirlo).

Coloca el roller y el perno al
mismo tiempo. Posteriormente
vuelve a colocar los pedales en
su lugar, cuidando de apretar
perfectamente sus tornillos de
sujecion.

Existe una varilla en el pedal
del freno, la cual tienes que
meter hacia al frente a través
del orificio que se encuentra
frente al pedal del freno.

Ahora toma el resorte (es el se-
guro del pedal del freno) el cual
se engancha a la cabeza del mis-
mo perno, para que el pedal
quede nuevamente firme.

9 Finalmente coloca el chicote
del acelerador en el orificio
que se encuenira a la mitad
del poste del roller. Ahora
aprieta la mariposa que su-
jeta el chicocte del cluich.

que anfes de jur fu Vodho, con el carro defenido cheques que
el pedal del freno foncione adecwadamente y que el del duidh no quede ni demasia-
do flojo ni muy apretado (lo justo para poder mefer bien las velocidades). Finalmen-
te, checa que quede bien enganchodo el chicofe del acelerador ai roller.
Emp@hmd“ueﬁdﬂhnhmbwmﬂwnum
comto estuviste maniobrando el chicote del aceferader, la
MMMdMumm&HHMyMIM
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Una de las piezas més impartantes del mator es, sin duda, el carburador, ya que tiene la fundién
de eloborar ln mezda perfecta entre gosolina y aire.

Seguramente se preguntardn qué tienen que ver estos dos elementos en el carburador, pues sim-
ple y sencilloments que ambos son los responsables de que haya combustion en el motor. Para
ello debe haber una mezcla compensada de 14 partes de aire por una de gosoling, para lo cwal
también se necesiton tante los espreas de gasolina como las de aire, odemds de los diafragmas
de succion, mejar canoddos como “trompos”.

A continuacion fe mostraremos algunas de los partes mds esendiales para que funcione correcto-
mente el carburador de tu auto, odemds de la forma en que se deben lavar, para que no falle y
se mantenga en perfectos condiciones.

i)

~ Primero retiramos el carburador
del lugar de origen, asi que
desconectamos la manguera de
gasolina y los cables.

% Nota Importante: Checa bien el
. orden de los cables para no co-
' meter un error al volverlos a co-

nectar. Lo mejor es colocar un
pequefio pedazo de masking ta-
pe en cada cable y marcarlos
con un numero.

i

Ahora desconectamos el
chicote del acelerador con
una llave de 13 mm (en al-
gunos motores se hace con

Para trabajar mas cémodos,
retiramos el carburador, qui-
tando las dos tuercas de los
tornillos que lo sujetan al mol-
desarmador plano) y guar- tiple, con una llave de 13 mm.
damos el ahorcador del car- Para el tornillo frasero usare-
burador. mos, de preferencia, la llave
“curva” de la misma medida.

P ™Y
Una vez fuera el cnrburc:dor,%’
lo lavaremos exteriormente
con gaselina, thinner y una
brocha. Esto no quiere decir
que con esta labor quede
limpio completamentie, lo
que sucede es que muchos
mecdnicos “chafas” solo rea-
lizan esta labor y cobran el
trabajo como si lo hubieran

desarmado por completo. ey

Después de haber hecho lo an-
terior, ahora lo sopleteamos has-
ta que esté completamente seco.
Para iniciar con la labor de de-
sarmado, botamos el resorte del
brazo del carburador manual-
mente y después retiramos los
cinco tornillos de la tapa con un
desarmador plano.

Ya fuera la tapa,
quitaremos el flota-
dor de gasoling,
que es el encarga-
do de medir el ni-
vel del depésito de
combustible en el
carburador, pero
antes de retirar es-
ta pieza, primero
retiramos el segu-
ro, que fiene una

forma curva. La posicién correcta de esta pieza es la siguiente: la
curva debe ir hacia la pared del carburador, es decir, en sentido con-
trario del flotador. Si lo coloeas al revés el carburador estara pasan-
do demasiada gasolina y se ahogara.

i
\

Una vez fuera el seguro, re-
tiramos el flotador junto con
su perno, al cual debemos
cuidar para que no se vaya
a extraviar.

iz S e T L
Ahora quitamos el inyector con
unas pinzas o manualmente (si
no estdé muy apretado) para la-
varlo con thinner y gasolina.
Después de limpiarlo, lo sople-
teamos perfectamente, ya que
su conducto es muy pequeno y
con cualquier basurita, por pe-
quena que seq, se puede tapar.
Si al efectuar la tarea anterior
no se destapé, te recomenda-
mos meterle un hilo de alambre
para darle salida o lo que obs-
truye el puso del combustible.

A& & S 4 4 SSSW5hhhW s 22—

Retiramos con un de-
sarmador planc la es-
prea mezcladora de ga-
solina y aire, misma
que dosifica el paso de
dicha mezcla.

También quitamos la es-
prea electromagnética, que
tiene la funcién de econo-
mizar combustible.

Nota Importante: Cuande
esta pieza no funciona al
cien por ciento, provoca
que se apague el motor, Si
éste es tu caso efectia el
cambio, usando unas pin-
zas o una llave de 17 mm.

Para destornillar los dos
diafragmas de succién,
mejor conocidos como
“trompos de avance”, se
requeriran las pinzas.
Cada uno se ubica en
los lades del carburador.

Este es el otro "trompo”.
Ambos tienen la funcién
de economizar gasolina
por medio de vacio.

Ahora gquitaremos, con
la ayuda de un desar-
madeor planoc y delgado,
la esprea de alta, que
se encuentra al fondo
del depésito de gasoli-
na. Una vez afuera la
lavamos.

o ey av O & £ O & St w8 & & & &
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Ahora quitamos el tornillo del-
gado, el cual regula el paso de
gasolina, para ello necesitare-
mos un desarmador delgado.

También destornillamos
la esprea de baja con intfroduce el desarma-
un desarmador delgado dor para retirar la es-
y largo. Debemos desa- prea.

tornillar por un costado

del carburador (el que

corresponde al depésito

de gasolina), asi como

se aprecia en la gréfica,

ya que no existe otra

manera de retirarla.

Observa por dénde se

Una vez fuera el tapén, vol-
vemos a meter el desarma-
dor plano para sacar la es-
prea de baja, gue posee la
funcién de regular la mar-
cha en baja.

Para extraer el diafragma
necesitaremos un desarma-
dor plano para quitar los
cuatro tornillos que le suje-
tan. Esta pieza es la encar-
gada de impulsar la gasoli-

- oxrrr

L %
Ahora que el carbu-
rador se encuentra
sin espreas, compra

Para saber cudl es la esprea de

alta y de baja, ob-

serva la cabeza de cada una, la primera es la que
cuenta con el orificioc mas omplio (Der), la segun-

da es la del lado izquierdo.

Ahora retiramos
otra esprea de ba-
ja, para lo cual es
necesario quitar el
tapon de ésta con
un desarmador
mas delgado, co-
mo se aprecia en
la gréfica.

— Er e by S
Es imporiante memorizar la
posicién del resorte, asi co-
mo el del resto de las pie-
zas. Observa céomo se en-
cuentran en la gréfica.

na por el conducto hacia el
inyector superior.

T
Ahora sacamos los tornillos
reguladores, mejor conoci-
dos como espreas de aire y
gasolina {ounque este olti-
mo no es su nombre correc-
to), para lo cual requerire-
mos de un desarmador pla-
no. Comenzaremos por el
tornillo grueso (arriba), que
regula el paso del aire.

un “Carbu-Clean”,
para limpiarlo com-
pletamente. Poste-
riormente lava todas
las piezas en una va-
sija con thinner y ga-
solina, ayudéndote
con una brocha.
Después sopletéales
hasta secar.

f’/z
Asi es como esta .
constituido un car-
burador 1600. Ahora
vuelve a armar todo,
de forma inversa. En
cuanto al apriete de
espreas, debe ser
hasta el tope y 1/4
mds. Con lo que res-
pecta a los tarnillos
reguladores, primero

el de aire se aprieta

Antes de armar
nuevamente el
carburador,
compra un juego
de juntas nuevo,
para sustituir las
vsadas.

hasta el tope y te re-

gresas dos vueltas y media. La esprea de gasclina, per su parte, de-
be llegar al tope y regresar tres vueltas completas.

ay av &y & 4% & & SSEEasiies




I 4 A AV & S S S S S v s 8

CAMBIO Y AJUSTE
DE LA FUNDA DEL
CHICOTE DEL CLUTCH

Si tu nuto vibro al arrancar, no entran los velocidades, el pedal del dutch esta muy flojo y no fun-
ciono adecvadomente, el problema puede deberse o que la funda por donde posa el chicote se
encuentra deterioroda o en mal estada por el uso diario.

Para llevar a cabo el cambio de esta pieza, te recomendamos que el motor se encuentre frio, yo
que al realizar esta labor te tienes que deslizar por debajo del auto y tener contacto con algunas
partes que se calientan con el uso del vehiculo.

En cuanto a la funda, procura que sea la original, de lo contrario pueden presentarse problemas
en el funcionamiento y durabilidad de lo misma, debido o su menor calidad. Al comprar este ac-
cesorio debes cerciorarte de que el largo sea el misma de la que vas a cambiar. Recverda que Es necesario que la funda nueva

existen varios tamafios de funda, segin el modelo del auto. A confinuacion ilustraremos lo forma {derecha) sea del mismo largo que
i la vieja (izquierda), para poder darle
o fevuc bt eosed ke la curvatura necesaria al momento

5 = de su instalacién, ya que de lo con-
I Levanta ol auto y calzalo trario el auto vibrara al arrancar y al

. correctamente. Deslizate hacer los cambios de velocidades.
por debajo de éste, por la

parte posterior del lado iz-
quierdo, y retira la tuerca
“mariposa” con la que se
sujeta y calibra el chicote
del clutch. Si esté muy apre-
tada usa unas pinzas de
presién y detén el chicote
con un desarmador plano.

Vuelve a sujetar la
funda en el sepor-
te que se encuen-
tra en lo cajo de
velocidades.

Retira manualmente
la funda del chicote.

Una vez colocada la
funda, debe presentar
una ligera curvaiura,
como la que aprecia
en la grafica. Esto hara
que no vibre al arran-
car el vehicule o al
meter alguna de las
velocidades.

Aplica un poco de
grasa al chicote pa-
ra su mejor desliza-
miento.

"'Si al llevar a cabo
los pusos anteriores
la funda no llegara
a formar la curvatu-
ra, tal vez sea nece-
sario instalar unas
calzas entre ésta y el
soporte para lograr
que tome la formo
requerida. Saca la
funda nuevamente y
ponle una tuerca de
regular tamarno o
unas rondanas.

Una vez fuera la
tuerca “mariposa” re-
tira el chicote del so-
porte.

3  Comeo puedes apreciar, la
funda del clutch lleva den-
tro el chicote y esta sujeta
a un soporte que se en-
cuentra en la caja de velo-
cidades.

Una vez colocada

la funda, pon en su
lugar el chicote del
clutch y la tuerca
“maripesa”. Ahora
verifica el ajuste del |
embrague con ayuda |
de otra personag,
quien debera pisar el
pedal, mientras ajus-
tas la tuerca. Apriéta-
la poco a poco hasta
que éste tenga uprox}madumenig una
pulgade y media de juege o haga el
cambio a una altura correcta.

l’””rll—rlll\A!ﬁL

Una vez lubricado el
chicote, introduce la
funda hasta el tope,
teniendo especial cui-
dado en que ajuste
en su guia, un pe-
queno tubo que sale
de la plataforma.

Saca del soporte la fun-
da y el clutch, empu-
jando hasta que haya
cedido completamente.




Mantener nuestro auto en buenas condiciones no debe ser una tarea fostidiosa o que nos hoga
enojar, sina todo lo contrario; hoy que verlo siempre por el lodo posifivo: Si thecamos nuestro
aulo constantemente y ratamos de mantenerlo en 6ptimas condiciones, corrigiendo los proble-
mas por pequefios que éstos sean, obtend un mejor fundionamiento de nuestro Vocho y una

mayor seguridod o manejar.

Es por esta razén que ahoro abordaremos un tema relofivomente sencillo, pera de suma impor-
tancio: El correcto funcionamiento de las calaveros.

Un mal funcionamiento de estos accesorios puede redundar en muchos problemas e induso en
accidentes severos (si no fundona nuestro luz de freno o la de reversa, por ejemplo).

Si alguna de las luces de tu colovera no enciende, es necesario realizor una labor de revision,
que comenzard de la siguiente forma:

El primer paso con-
siste en revisar lo
caja de fusibles
{ubicada a un lado
de la columna de
direccién), para
checar que fodos se
encueniren en su
lugar y que no es-
tén quemados.

Debido a que en mu-
chas ocasiones la fa-
lla puede deberse a
un fusible en mal es-
tado, ya que éstos
pueden fallar con re-
gularidad, no esta
por demas adquirir
algunos y traerlos en
la guantera o en tu
caja de herramientas.

Si ya checaste lo caja de fusi-
bles y no encontraste ningu-
no quemado, entonces la fa-
llo puede estar en la unidad.
Como primer paso, procede-
remos a retirar la mica de la
calavera, para lo cual quita-
remos los cuatre tornilles
que la sujetan, con ayuda de
un desarmador de cruz.
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Una vez retirada la mica, el si-
guiente paso consistird en lim-
piar todo el interior de la uni-
dad (que seguramente se en-
contraré “tapizado” de polvo),
ya que lo suciedad puede ser
una de las causas de la falla.
Retira el polvo con un trapo
homedo y de paso limpia cada
uno de los focos, ya que en
ocasiones, el exceso de sucie-
dad puede provocar que la in-
tensidad de la luz sea escasa.

Puede darse el caso de que
el filamento esté bien y que
la falla se deba a una de
las “patitas”, que son las
que se sujetan de la base
para realizar un correcto
contacto de corriente. Para
salir de dudas, te recomen-
damos cambiar el foco.

Si la falla persiste, entonces
es necesario checar el foco.
Para tal efecto, presiénalo
ligeramente y giralo hacia la
izquierda. Retiralo y observa
detenidamente el filamento,
si éste se encuentra roto,
entonces ya sabemos que es
necesario cambiar el foco,
por une de iguales caracte-
risticas.

Si al realizar el cambio la
falla prosigue, entonces
checa que la base donde se
asienta el foco se encuentre
en buen estado, porque con
el tiempo, baches, golpes,
agua y polvo, el socket lle-
go a dafiarse y por lo tanto
comienza a hacer falso con-
tacto. Si éste es el caso, en-
tonces serd necesario cam-
biar la unidad completa.
Para llevar a cabo esta la-
bor, deslizate por debajo
del carro y con una llave de
8 mm retira las 4 tuercas
que sujetan la base de la
unidad a la saplicadera.
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Una vez retiradas las tuercas, simplemente extraemos la
unidad, no sin antes desconectar todas las terminales.

Las calaveras no son caras, de hecho puedes comprar-
las hasta en las tiendas de autoservicio, pero iojo! Es-
tas, aunque baratas, son de pésima calidad, por lo que
mejor te recomendamos adquirir calaveras originales
Hella, las cuales puedes hallar en refaccionarias espe-
cializadas o bien en agencias YW.

Si no fue necesario cambiar la unidad completa, aprove-
cha lo ocasién para cambiar la mica (si se encuentra
muy opaca) y los hules. Con ello, evitaras molestas fil-
traciones de agua en época de lluvias. De hecho, pue-
des aprovechar esta oportunidad y cambiar las micas or-
dinarias por unas color hume, cuyo precio no excede los
300 pesos.



Después de haber visto diversas secciones relacionadas con mecanica y estéfico, ahora abordare-
mos una seccion por demds inferesante, se trata del cambio de escape por headers. Antes de ini-
tiar, es necesario enfalizar que existe un pequeio inconveniente al realizar este cambio, y es que
ya no tendrds wlefaccién dentro de tu carro, pues los sulids que estaban.en el estope quedan
inhabilitadas. Sin emhargo, a combio de este sacrificio, obtendrds una oporientia mds deportiva
para tu Yocho, un sanido mds espectacular, y ademds o facilidad de cambiar de salida de escape
en tuanto o quieras. Para hacer este combio, es necesario tener el motor abajo.

Retira los cuatro tornillos
que se encuentran en la
parte donde se une el
multiple con el escape, uti-
lizando para ello una llave
Allen 5 mm.

Imporiante: Ofras carros pueden
incorporar un tipo de fornillos
diferente, los cwales puedes reti-

rar con ena llave de 10 mm.

Procede a quitar las cua-
tro tuercas de la parte
trasera en donde se une
la cabeza con el escape,
utilizando para ello una
llave de 13 mm.

Es necesario quitar las
otras cuatro tuercas de la
unién escape-cabeza, pe-
ro ahora de la parte de-

lantera.

Para terminar de quitar
el escape, hay que reti-
rar la tolva que protege
las flautas del lado iz-
quierdo del motor, para
lo cual debes remover
los cuatro tornillos que
la sujetan con ayuda de
un desarmador de cruz.

Ahora continba quitande la ofra
abrazadera del sistema aire calien-
te-escape. En este punto necesita-
ras dos llaves de 10 mm, o una
llave y unas pinzas de mecdnico
para sujetar la tuerca y evitar que
gire.

Casi estamos listos para ha-
cer el cambio por los hea- 1
ders, lo Unico que nos falta dientes de entrada y aprieta
es sustituir las juntas de las tuercas con la llave de
unién cabeza-headers para 13 mm.

eliminar la posibilidad de fu-

gas de escape.

Procede a colocar la “arafna”
en los tornillos correspon-

Antes de colocar
el tubo de codo
sobre las cabe-
zas traseras, mi-
delo, ya que por
lo regular siem-
pre vienen més
largos, y al
apretar las tuer-
cas, pierden la
forma correcta.

" Para cortar a la medida correc-
ta, utiliza una segueta. Una vez
cortado, te serd mas facil llevar
a cabo la instalacién.

Continuando con la misma

tolva de flautas, el siguiente
paso es quitar los dos torni-
llos que sujetan la tolva ca-

Ahora si, el escape esta li-

bre, pero para que salga
mads rapido, golpea leve-
mente con un martillo de

Afloja el tornillo de la
abrazadera de la unién
escape-aire caliente, con
un desarmador plano.

beza.

goma, ya que a veces con el
calor del moter se llega a
pegar.
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INSTALACION DE
ACCESORIOS DE ALUMINIO

Existen muchos accesorios que fe pueden ayudar a darle una mejor estética a fu mofor, pero al-
gunos de ellos son muy costosos y dificiles de wolocar. Es por ello que en esta seccdn fe presento-
mos algunas piezus que pueden embellecerlo y no son tan caras.

A confinuacién te indicamos como colocar lu polea graduada del motor, polea superior del gene-
rador o alfernador, abrazaderas de mangueras recubiertus con hilo de acero, portabobina, boca
de rellena de foma de aceite y una bayoneta, todas en azul, aunque existen ofros colores como
1ojo, amarillo y verde.

Nosofros lo hicimos con el motor abajo para ilustrarlo de o mejor manera.

ST : \
Ya colocada la “arana” o Coloca los tres tornillos con Retira la polea del

:::uder' hay que Pgner 'ell sus tuercas correspondien- monoblock, si estd ::u SHcna g o ¢ Coloca los fres tornillos con
% dpe S nRRios el tes, ajustandolos con dos muy opretada afle- eader, hay\que poner | sus fuercas correspondien-
ciadores (en este caso fue- llaves de 13 mm, tal y como jala con una maira- escape con uno o dos silen- tes, ajustandolos con dos
ron tipo Pancho Mendoza). se aprecia en lo grafica. ca, un dado de 30 ciadores (en este caso fue- llaves de 13 mm, tal y como
Recuerda que debes colo- mm y un fubo largo ron fipo Pancho Mendoza). se aprecia en la grefica
carle una junta en forma de para hacer palanca; Recuerda que debes colo-

triangulo. si no sélo utiliza carle una junta en forma de

trigangulo.

Unicamente una lla- |
vede 30 mm e in- |
froduce un desar-
mador plano gran-
de para que atran-
que en el mono-

block.

B

Para finalizar, apreta-
mos el tornillo de la
abrazadera que viene
en el header para suje-
tar los silenciadores.

Para finalizar, apreta-
mos el tornillo de la
abrazadera que viene
en el header para suje-

- : tar los si i
Libre la polea, dale unos li- ilerciadores.

geros golpes por atrds con
un cincel y martillo, hasta
que salga de su lugar de
origen.

Listo, tu VW ya
cuenta con hea-
ders deportivos,

Listo, tu VW ya
cuenta con hea-

t intro-
Antes de intro ders deportivos.

ducir la polea
de aluminio
azul y apretar-
la, no se te ol-
vide retirar la
banda.
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INSTALACION DE
ACCESORIOS DE ALUMINIO

Existen muchos accesorios que te pueden ayudar a darle una mejor estética  tu motor, pero al-
gunos de ellos son muy costosos y dificiles de colocar. Es por ello que en esto seccion fe presenta-
mos algunas piezas que pueden embellecerlo y no son tan coros.

A confinuacién 1e indicamos dmo colocor la polea graduado del motor, polea superior del gene-
rador o alfernador, abrazaderas de mangueras recwbiertas con hilo de ocero, portabobina, boca
de relleno de foma de aceite y una bayoneta, fodas en azul, aunque existen otros colores como
Tojo, omarillo y verde.

Nosotros lo hicimas con el motor abajo para ilustrarlo de lo mejor manera.

Retira lo polea del
monoblock, si esta
muy apretada aflo-
jala con una matra-
ca, un dado de 30
mm y un tubo largo
para hacer palanca;
si no solo utiliza
Unicamente una lla- |
ve de 30 mm e in- ||
troduce un desar-
mador plano gran-
de para que atran-
que en el mono-
block.

Libre la polea, dale unos li-
geros golpes por atrds con
un cincel y martillo, hasta
que salga de su lugar de
origen.

Antes de intro-
ducir la polea
de aluminio
azul y apretar-
la, no se te ol-
vide retirar la
banda.

Vuelve a po-
ner los 2 tor-
nillos en la
tolva turbina
y listo.

En ediciones anteriores ya
te hemos ensenado como
quitar la boca de rellene de
aceite, solo te mencionamos
que debes retirar la parte
superior de la torre del de-
posito de aceite y coloca la
nueva de aluminie manual-
mente.

Otro de los
accesorios
que le van a
dar un toque
estético, es sin
duda la bayo-
neta de medi-
cion de aceite
del mismo co-
lor.

Asi es como luce
el motor ya con
los accesorios de
aluminio en azul,
pero no se te ol-
vide que existen
en ofros colores
que pueden ha-
cer juego con la
pintuta de tu Vo-
cho.

CAMBIO DE ACEITE

= Una de lus operaciones mds bdsicas en este mundo de los escarabajos.
Este taller es sélo para vocheros principiontes, ya = Estopa
que se trata de una de los operaciones de man-  # Periodico
tenimiento bdsicas para el VW, o wal por derfo = Una charolo o bandeja
es muy sencilla. Esto es lo que necesitards: * Un embudo
» 3 litros de aceite de tu preferencia = 1/4 de gosolina
» 2 litros de aceite corriente * Un juego de juntas nuevas para el corter
* Matroca con dudo de 10 mm * Una brocha delgada
Si deseas hacerlo de un modo mds fcil, entonces te recomendamos colocar dos gatos o coda lo-
do del auto. Levintalo o una altura suficiente que te permita maniobrar cémodomente por de-
bajo del mator, calza los ruedas delanteras con tabiques, coloca un pedazo de cartén bajo el au-
to, enciende el motor y déjalo prendido por lo menos diez minutos.
Métete debajo del auto, acompafiado de una charola o tina de pldstico y con la mairaca y el do-
do de 10 mm. Coloca la charola debajo del carter y con la matraca comienza o eflojor cuda una
de lus & tuercas on que estd sujeto, Una vez que estén lo suficientemente flojas, entonces retira-
lus con lo mana para evitor que se fe caigan y se pierdan.
Una vez que se hoya vaciudo fodo el aceite, refira o tapa y el colador, si éste estd demasiodo su-
cio, limpialo con una bracha y gasolina. Repite la misma operacidn con la tapa. No olvides cam-
biar las juntos viejas por unas refocciones originales.
Apoga el auto y espera a que se enfrie lo sufiiente para evitor quemaduras, ofloja nuevamente
lus tuercas del carter y vacia el aceite corriente. Limpia nuevomente la fapa y retira lu junta vie-
ja. Vuelve o ormor en este orden: junta nueva, coladar, junfa nueva, tapa y seis tuercas, no olvi-
des apretarlos en forma de cruz.
Destapa los dos filtros de aceite corriente y vadalos en el mator con la ayuda de un embudo, en-
tiende el auto y déjalo que trabaje por lo menos 10 minutos. Esta farea ayudard o que el aceite
drcule por todo el motor y arrastre las impurezos que quedaron pegados y que no salieron
wando vacioste el lubricante viejo.
Limpia perfectamente el embuda y ahora sf, vacia el aceite bueno en el motor (no todo, guarda
un poco), acuérdate de induir un aditivo.
Una vez finalizada lo tarea, empuja el auto para que el aceite se asiente y los llantas regresen o
su posicion original. Coloca un pedazo de periddico limpio bajo el mofor y enciende el auto, po-
ra verificar que hayas colocado bien lo junta y la tapa y que no tenga fugos del lubricante, yo
que si las hay tendrds que repetir teda la operacidn.
Si no hoy fugas, apago el auto, espera o que se enfrie y checa el nivel de aceite, si hace falta
agrega un poto, y listo.

Para facilitar el
trabajo, levan-
ta el auto, co-

locando un ga-
to a cada lado.
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Si al trotar de encender 1u aufo, en lugar de marcha te da un simple zumbido o una espedie de
barrido (ruido), es que el Bendix de la marcha ya se cabo. Si esto fe sucede en la calle, lejos de
un faller y de tu casa, sélo te resta encenderlo con un empujdn y llegar a tu garaje a reporarlo.
No es muy complicado, ademds de ser rdpido y un tanto sendillo. Es importante que anfes de fro-
bujor descanectes alguna terminal de la bateria, de esta formo, wando desenchufes los cobles de
la marcha no producirds algin fipo de corto.

Afloja cada uno de
los tornillos con
ayuda de la ma-
traca y el dado.

Debes subir el coche y

calzarlo. Ahora desliza- Para que salga completamen- Vuelve o introducirte por de-

i te la marcha i ; f
te por debajo del auto ofloi alci ersl necesurl_oi I bajo del coche y jala poco a
y pasande el motor en- : "er o IO"T' ST poco hasta que la marcha
R caja de velocidades con la salgo de su lugar.

misma llave de 17 mm, pero
ahora debes meterla por la
parte trasera de la tolva turbi-
na, viendo de frente el motor,
del lado derecho.

(para evitar cualquier
tipo de accidente, de
preferencia realiza el
cambio cuando no esté
caliente el motor), con
una llave de 1/2 retira
la tuerca que sujeta el
cable negro y grueso
que alimenta la mar-
cha.

Sujeta la tapa del
carter y retirala

. poco a poco, pa-
' ra evitar banarie
" de aceite.

Tembién debes
desconectar el ca-
ble del activador
del outomatico de
la marcha, regular-
mente es de color
rojo; éste no cuen-
ta con corriente, ya
que la marcha esta
apagada.

El vaciado de
aceite tarda apro-
ximadamente 20
6 25 minutos.

Con la marcha libre, utiliza un desarmador plano para re-
tirar los 2 tornillos que sujetan la tapa trasera.

También debes retirar
otros 2 tornillos que

sujetan la tapa del se-
guro de la armadura,

Con la ayuda de
una llave o un dado
de 17 mm retira
uno de los dos tor-
nillos que sujetan la
marcha.

Después de
cualquier cam-
bio de aceite,
limpia la tapa
del carter para
retirar las im-
purezas gue
en ella se acu-
mulan.




Con mucho cuidadoe saca la
laina. Al momento de volver a
armarla colécala en la parte
interna del seguro, de lo con-
trario éste se caerd.

Estando visible el seguro,
retiralo.

De forma manual, desprende la tapa de la ﬁrmuduru.

Utilizande una llave
de 1/2 retira la
tuerca que conecta
a los campes con el
automdtico.
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Retira del tornillo la
terminal de cone-
xién de los cam-

pos.

Con un desar-
mador plano
retira los dos
resorles que
presionan a
los carbones

De esta forma
quedara libre la
placa portacar-
bones, ahora
retirala de la
armadura.

Ahora quita la

rondana de car-
t6n o baquelita,
que es la encar-
gada de que em-
bone adecuada-
menie la placa

con el colector de
la armadura.

El seguro consta de dos par-

tes, por lo que serd necesario
botar la otra, es una especie

de anillo de alambre, puedes
ayudarte con unas pinzas.

Manual-
mente sepa-
ra los cam-
pos de la
armadura.

Para botar el seguro del Ben-
dix necesitas un tabl de 7/16,
con la ayuda de un martillo
golpea en su parte superior
hasta que caiga por si solo.

Este es el seguro y
ya tienes las dos
partes afuera.
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De esta for-
ma la arma-
dura queda-
ra libre.

Para retirar el
Bendix, sola-
mente debes
presionar la
horquilla y su-
birlo un poco.

. Unicamenie

- tienes que ja-
- lar hacia
afuera el Ben-
dix por la par-
te trasera, asi
quedara libre.

Como puedes
apreciar en la
grafica los
dientes del :
Bendix ya estdn
muy desgasta-
dos, esto pro-
voca que no
engranen bien
y, como resul-
tado, se patine
la pieza.

CAMBIO Y CALIBRACION DEL
MEDIDOR DE GASOLINA

$i cuentas con un Vocho 1962 a 1970, y te quedas frecuentemente sin gosolina o de plano el me-
didor no funciona, entonces es hora de combiarlo y calibrarlo.

Lo primero que debes hacer es abrir el cofre y quitar la tapa del flotador. Si notas que el chicote
estd roto de la unidn con el flotador omite los siguientes instrucciones. Si no es asi, enfonces refi-
ra con mucho cuidado el plomo que une ol chicote.

Ahora quita la tapa que protege los cables y los componentes del tablero y ufloja la tuerca de su-
jecion. Retira lu uia que sujeta el medidor y con cwidado empujo el medidor hacia dentro de lo
cbina. Ve ol habitdculo y extrdelo, no olvides desconectar el foco antes de sacar completamente
lo piezo. :

Si el medidor de fu auto es sellodo, no intentes desarmarlo porque seguramente terminards por
destruirlo. En este caso lo mejor es que cambies la pieza completa (medidor y chicote).

Una vez que tengas la refocon nueva, introdcela tal como lo quitaste o través del hueeo del ta-
blero. Antes de sujetarln, coloca el foco. Hora sf, vuelve a atornillar lo ufa sujetadora con lo tuer-
ca de barril, cuidando que el chicote quede sujeto con lo grapa que se encwentra entre lo cojo del
cenicero y lu de los fusibles.

Coloca nuevamente la bolita de plomo en el brazo del flotador e instala a presion lu tapa de és-
te. Ahora vatia el fanque de gasolina para poder calibrar el medidor. Con lo ayuda de un desar-
mador ajusia el clibrador que estd situado debujo de la tuerca de barril. En este punto serd ne-
esario que alguien e ayude, porque al momento que 1i le des vuelta ol calibrador, lo aguja del
medidor se moverd. La posicién exacta de ésta debe ser un poco antes de la rayita de lo R de re-
SeTv.

Un buen consejo es que no vacies completamente el fanque de gasaling, deja 1.6 2 litros anfes
de calibrar, con ¢ objetivo de que fengas un poco mds de combustible aparte de la cantidad de

reserva.

Retira con mu-
cho cuidado la
bola de plomo
que une al chi-
cote con el flota-
dor.

Afloja la tuer-
ca de barril
para retirar
la grapa que
sujeta el me-
didor.

Introduce el
nuevo medi-
dor exacta-
mente como
lo sacaste.

Esla es la posi-
cién final que
debe tener la
aguja luego de
la operacién de
calibracién.

Empuja el medidor
desde el interior

del cofre y extraelo
por el frente, antes
debes retirar el fo-

€o.

Una vez coloca-
do el medidor
procede a cali-
brar la aguja

~dandole vueltas

al tornille que
estd situado de-
bajo de la fuer-
ca de barril.
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Atados aguellos que gustan de personalizar su Vocho, en esta ocosion les presentamos el método
para instalor un velodmetro digital; el cual, al igual que a los ordinarios, cuenta con indicadores
de sefial del nivel de combustible, luz boja y alta, carga de bateri, nivel de presidn de aceite e
indicador de velocidod.

Es imporfonte recaltar que existen velocimetros digitales con cardtulas de diversos colores como
azul, verde, negro, blance, morado y amarillo, entre atros. Si piensas realizar esta labor, wida
que no cambien de su pasicion original los focos, pues de lo contrario la lectura de la informacidn
serd errone. Igualmente importonte es saber que si instolos tu velocimetro digital, éste no lucird
durante el dig, ya que el indicador trabaja por medio de luz; sin embargo, por la noche tendrd
una vista excelente. iManas a lo obra!

Este es el velocimetro digital. Asi es como estd construida
Lo puedes adquirir en cual- la parte trasera del veloci-
quiera de las refaccienarias. mefro.

Después de levantar el cofre hay que retirar manualmente
la tapa de instrumentos del tablero, de esta forma tendre-
mos a la vista la parte trasera del velocimetro. Iniciamos
desconectando el foco encargado de la iluminacion del ve-
lacimetro, que se encuentra en la parte superior del lado
derecho.
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Ya que son va-
rios los cables y
focos que se
van a desconec-
far, para evitar
una confusién,
lo mejor es que
identifiques ca-
da uno con lo

. ayuda del mas-
king tape y un
plumén.

En este caso,
el primer co-
ble es el nu-
mero 1.

Para saber en
donde vas a ini-
ciar lo conexién
del cableado en
el velocimetro,
ponle un pedazo
de masking tape
con &l nimero
correspondiente
en la enfrada de
éste, fal y como
se aprecia en la
grdfica,

En la parte su-
perior encon-
tramos dos ca-
bles, desco-
necta el del
lado derecho,
es el indicador
de la reserva.

Desconecta el cable superior
izquierdo, viene del tanque
de gasolina e indica el nivel
del flotador en el combusti-
ble.

Un poco mas abajo, encon-
trards otra entrada, es del fo-
co que senala el encendido
de la luz de alta, sacalo.

Del lado izquierdo desconecta
el cable con todo y foco, es &l
que ilumina la otra parfe del
tablero.

En el mismo costado localiza
un cable sujeto con un torni-
llo sobre el chasis, el cual sir-
ve para hacer fierra. Con la
ayuda de un desarmador de
cruz lo refiramos.



En la parte inferior del veloci-
metro, encontrards tres entra-
das de focos, desconecta la del
lado izquierdo; es el que indi-
ca la carga de la bateria.

El foco de en medio es el de la
fecha de las direccionales, des-
conéctalo y no olvides marcar-
lo con su nimero correspon-
diente.

También retira el del lado dére;t:ho, es elwquere indica la

falta de aceite.

Bajo las 3 entradas
anteriores, en la par-
te inferior del veloci-
metro, encontrards
un cable que tam-
bién hace tierra, de-
bes desconectarlo.

los cables, sélo nos falta el
tornillo que sujeta la ofra
parte del velocimetro con el
tablero. Este cuenta con un
cable que hace fierra para to-
dos los focos, retiralo con el
desarmador de cruz

Como puedes apreciar en la gréfica, tenemos los 2 ve-

Por Gltimo desconectamos el
chicote del velocimetro, es
el que se encuentra en la
parie central. Para extroerlo
necesitaras unas pinzas de
mecdnico,

Saca con cuidado el
velocimetro de su
lugar jalandolo ha-
cia ti.

locimetros, el original y el digital, ambos cuentan con
las mismas entradas, por lo que no tendras problemas

para instalarlo.
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Antes de colo-
car el veloci-
metro digital,
aplicale un
poco de grasa
a la entrada
del chicote.

Introduce todos los focos, asi como el chicote del velo-
cimetro en sus entradas correspondientes. Si fienes
duda en alguna conexién, checa la numeracién y com-
para las entradas con las del velocimetro original.

Asegurate de sujetar bien el
velocimetro con los dos torni-
llos laterales. No olvides colo-
car los cables de tierra.

ypray

Por ultimo abre el switch y ve-
rifica que todos los indicadores
funcionen bien; posteriormente
enciende el Vocho y checa que
el velocimetro vaya indicando
la velocidad que se va adqui-
riendo y que ésta disminuya
cuando bajumos la velocidad.



el B A 4 4 4 AN U 4 &

RESTAURACION DE FAROS

Evita multas y que la noche te dé dolores de cabeza.

EHas visto dltimamente los faros de fu Vocho dldsico? éEstan dirigidos hadia arriba como si busca-
ras ovnis o hacia abajo buscando araiias en el pavimento? éEstdn muy “cachetendos” y crees que
necesitan una buena restauraidn? Si es osi, enfonces manos a lo abra. Estos son los posos nece-
sarios para devolverles la vido.

TRABAJA SOBRE UNA SUPERFICIE MULLIDA

Lo primero que debes hacer es quitar el tornillo situada en la parte inferior del faro, el cual lo
sujeta a lo worrocerio. Uno vez que lo unidod esté fuera, con mucho cvidado destonedia tanto el
faro como el cwarto (vela).

Coloca lo pieza en el suelo, de preferencia sobre una superficie mullida (como un pedazo de hule
espuma), para evitar que se vaya o romper el cristal,

El segundo paso consiste en quitar los grapas (unos trozos de alambre} que sujetan lo media lu-
na con el bisel. Refira los tornillos niveladores del reflejante que estdn sujetos por medio de una
uiia, presionando hodia fuera. Ahora refira el séquet en direccion contraria o las manedillas del
relo. Si el foco es de haldgeno ten widado de no tocarlo con los dedos, parque se puede tronar o
ln hora de que lo enciendas.

Es muy importante que te fijes bien cdmo desarmas la pieza para que después puedas instalar
torrectamente.

CUIDADO, NO VAYAS A UTILIZAR SOLVENTES

Una vez que toda la unidod ha sido desarma, procede o limpiar pieza por pieza con un trapo hi-
medo. El cristal se puede limpiar con thinner si es que estd manchado con pintura. Ojo, ninguna
de lus otras piezas se puede limpiar con solventes coma brasso, aguarrds, gasolina, entre otros.
i el bisel estd muy dufiado tienes varias opdiones: una, es comprar una nuevo; dos, mandarlo a
cromar, o tres, componerlo 1 mismo, si es que estd golpeado levemente. Esto lo puedes hacer
con un martillo y un taquete de madera.

Si el reflejonte fiene manchas interiores, no infentes guitdrselos con solventes, mejor mandalo a
cromar, si el foco estd fundido, debes adquirir uno nuevo; pera si es de haldgeno y estd sudo,
tercidrate que esté frio y limpialo con un trapo himedo.

Si lo media luna consta de velo, checo el foquito. Si estd en buen estado, sélo limpialo o reem-
pldzalo si es que estd fundido. Si esta pieza tiene éxido puedes eliminarlo con una lija de agua
de grano ultra fino, posteriormente limpiala y cibrela con una capa de cromo o plata en erosol.
Algunas medias lunas fueron hechas de pldsfico; si éste es tu caso, ten cuidado ol manejarla, por-
que los cambios de lemp llegan a cristalizar el pldstico y lo hacen ton fragil co-
mo el vidrio,

El siguiente pasa consiste en verificar que la cabeza de los tornillos nivelodores no esté harrida.
Si lo estd, entonces tendrds que cambiar la pieza completa. Si estdn en buen estado, slo ponles
grasa o aceife o fodo lo largo de la cuerda para que funcionen bien.

VOLVER A ARMAR EL FARO

Una vez que todas las piezas estén limpios, procede a armar el faro.

El primer paso consiste en poner el bisel boca abojo (sobre la superficie mullida), coloca el hule
del empaque y posteriormente el cristal. En este paso verifica que la marca del fabricante (Hellg,
Basch, Dovid, etc.) quede del lndo del sequro de sujecidn del bisel.

Coloca lo media luna presionando con ésta el cristal sobre el bisel. Ahora vuelve a colocar los
grapas en el labio interno de este dltimo. Repite el mismo procedimiento para las ires grapas
restantes. Si la medio luna cuenta con el warto, también colécalo.

Ahora toma el reflejante y colécalo introduciendo las wiios en el sequro de hule de éste. Repite el
mismo procedimiento con el siguiente nivelador.

Ahora coloca el sujetador de hule en lo enfrada correspondiente de lo medio luno. Si tu fora fie-
ne el cuarto integrado en el reflejante, instdlalo, cwidando que quede en su posicién original. Por
Gltimo, coloca el sdquet girando en el sentido de los monedillos del relaj.
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Agrega el capuchan de hule para evitar que el polvo y el agua se filtren al faro. Antes de instalar
o unidad osegiirate de que lu ceja que va en lo salpicadura fenga puesta la liga; si no es asi, ve
o lu refaccionaria mds cercana y compra una, ya que ésta evitard lo entroda de polvo y agu al
foro. Listo, los faros ya se ven como nuavos.

Una vez desarmado el fa-
ro, procede a limpiar to-
das y cada una de las pie-
zas.

Destornilla la pieza y
retirala con mucho cui-
dado, recuerda que de-
bes desconectar el faro
y el cuarto.

o

Si la media luna tiene éxido Una vez limpias las pie-
lo puedes refirar con una li- zas, coloca el empaque
ja de ogua de grano ultra fi- alrededor del cristal.

no, posteriermente limpiala
y cUbrela con una capa de
cromo o plata en aerosol.

Después de instalar el em- Coloca el sujetador de hule
paque, coloca la media luna en la entrada correspon-
presionando con ésta el diente de la media luna.
cristal sobre el bisel.

Instala las grapas en el
labio inferior del bisel.
Sélo necesitas infroducir
primero la parte corta y
posteriormente presiona
la parte larga hasta que
entre.

PIEZAS PARA AUMENTAR
LA POTENCIA DEL MOTOR
DE TU VOCHO

Muchas de las carfas que recibimos g ienen preg que se repiten con dierfo
regularidad, por ejemplo écéma se modifica un motor?, écutiles son las piezas mds odecuadas po-
ra aumentar la potendia de mi Vacho?, écudl es la funcién de fal o cwel pieza?, ées conveniente o
no modificar el motor?, équé le cambio o mi motor para que corra mds?, Ecudl es la diferencio
entre una pieza y ofra?, entre muchas més.

Por esta razon decidimos hacer esta seccion, donde mostraremos algunas de Ins muthas piezas
que sirven pora modificar la maquina de nuestro Vocho, asi como su funcién y su diferencia con
respecto o los piezos originales.

Ciguenal: Los hay de
mayor carrera para au-
mentar la cilindrada del
motor, y también con
contrapeso para incre-
mentar la durabilidad
de la maquina al evitar
que se flexione a altas
revoluciones.

Volante o cremallera: |
Al rebajarle o quitarle -
peso, logras una mas
rapida aceleracién, pero
debes tener mucho cui-
dado en no excederte al
rebajarlo, porque se
puede llegar a perder el
torque, ya que cada mo-
tor debe llevar un peso
especifico.

Cabezas: Estas se pueden
modificar, desde rebajarlas
para aumentar la relacién
de compresion, fambién se
 le pueden adaptar vélvulas
de un diagmetro mayor, re-
sortes mas dures, portearlas
y pulirlas en admisién y es-
cape, asi como alterar las
camaras de combustion.

Arbol de levas: Este se
sustituye con el fin de
lograr un mayor levan-
te de las vélvulos y la
duracion en que per-
manecen abiertas.



Polea graduada: Esta
pieza, al tener menor
peso, ayuda a lo acele-
racion. La graduacién
permite poner el motor
a tiempo de forma mas
exacta y rapida, asi co-
mo a calibrar las punte-
rias y centrar el drbol.

Sobrecarter: Su funcién
es aumentar la capaci-
dad de aceite y esto ayu-
da a mantener el motor
mas frio, sus beneficios
son mas palpables en
carretera. Ademés el
motor cuenta con una
mejor lubricacién.

Headers: Estos ayudan a que el motor tenga una mejor salida de ga-
ses, dando como resultado mas potencia a tu carro, al unirse los
cuatro a uno solo.

‘Weber o Dellorto (son las
marcas mds conocidas):
Son carburadores tipo
inyector y los hay de tipo
central o bien laterales
(doble carburador) y su
funcién es aumentar el
flujo de lo mezcla de
aire-combustible.

Bielas: Las puedes
modificar cam-
biandoles los tor-
nillos por unos
mas resistentes,
balancedndolas o
también sustituir-
las por unas de
mejor material
(cromoly, titanio,
etc.) y mayor re-
sistencia.

Bomba de aceite:
Su fin es cumen-
tar el flujo de
aceite y a su vez
la presién, esto
provoca que el

enfriamiento del
motor sea mas
rapido.

Engranes: Sirven
para centrar el 1
arbol de levas y
de esta forma
tratar de obtener
el maximo rendi-
miento.

Tuerca de crema-
llera: Hay una
medida mas gran-
de y de material
mads resistente. La
funcién de esta
tuerca es evitar
que se dfloje la
cremallera del ci-
guenal, ya que es
mds resistente. Es-
ta se coloca en
motores mds po-
tentes.
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Pistones: Existen
planos y conve-
xos, estos Ulti-
mos son los que
aumentan la re-
lacién de com-
presion y tam-
bién los hay de
un digmetro ma-
yor que incre-
mentan la cilin-
drada del motor.

Soportes de uretano:
Al estar fabricados
con un material mas
resistente, soportan
mas los cambios y
manejos de los mo-
tores modificados y
que son sometidos a
tareas mas agotado-
ras, como por ejem-
plo los arrancones.

Balancines: Se
modifican ha-
ciéndolos rigi-
dos, pero tam-
bién los hay de
materiales mas
resistentes y de
diferente radio
para aumentar
el levante de las
valvulas.

Distribuidor cen-
trifugo: Sirve pa-
ra dar un avance
exacto de los
grados que nece-
sita el motor y
con esto se logra
un incremento
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DEL MOTOR

3
* Para entender mejor el término "Ilegue".ﬁ
Como sahemos que muchos de nuestros leclores hacen sus reparaciones por ellos mismos, busco-
mos siempre ohorrar un pota de dinero, y en Vochomania tratamos de darles los mejores conse-
jos posibles acerca del complejo mundo de lo mecdnica YW.

Esta ocosion nos foca presentorles la tabla del “apriete” o “forqueado” corredto, yo que por lo
general, la moyorfa de los metnicos amateurs (e incluso algunos seudo profesionales) aprietan
hasta el “llegue’. Siempre es bueno saber hasta qué grodo debe de ir apretada una fuerca o un
tornillo, ya que si no se hace correctamente pueden surgir verdaderos problemas, como por
ejemplo gue se burra lo werda del monoblock, lo que traeria come consecuendia que se fenga
que bojar el motor y desarmarlo completamente para mandar o hacer nuevamente o rosca bo-
rrida. Por ofro ludo, en el coso de los tornillos o lu tuerca hueca, i los aprietas demasiado se es-
tiran y pueden llegar a romperse, lo que obviamente provocard que pierdan fuerza.

Otro de los problemas que pueden surgir es que si por ejemplo apretamos de mds los fuercas de
o bomba de aceite, lo pieza quedard floja y firard el lubricante.

Si ya eslds decidido a ser el mecdnito de tu Vocho, te recomendamas comprar o conseguir un for-
quimetro para que puedos llevar a cabo estas reparaciones correcamente.

El apriete o forsion (lorque) se mide en metros/kilogramo (m/kg), en libros de presidn (Ft. Lbs.)
o en pulgadas de presion. Puedes leer el nimero en el indicador que estd en el torquimetro, so-
|amente necesitas saber si estd calibrado en metras/kilogramos, libras de presion o en pulgodas

Tuercas monoblock
13 mm torqueado
a 14 F-Lbs.

Tuercas monoblock
17 mm torqueado
a 26 Fi-Lbs. Tuerca hueca 36 mm tor-

queada a 240 Ft.-Lbs.

Tuercas del Balancin 13 mm
torqueadas a 18 Ft.-Lbs.

| mm torqueada a
240 Ft.-Lbs.

de presidn.

Hay 3 fipos principales de forquimetras, uno que se desliza {truena) cando llega o la forsidn es-
cogida en el indicador; ofro que fiene un indicador que lees cuando oprietas la fuerca o tornillo;

y el Gltimo, que es el mds econdmica y el que generalmente se utiliza mds. Esle fiene una punta

ol final de la varillg, la cual apunta en el indicador el torque deseado.

COMO USAR UN TORQUIMETRO

Primero, asegura saber la torsin {torgque) correcta de la tuerca o tornillo que desees apretar. Es-
a informacién esté incluida en la toblo de torque. Defén Ja llave y el dado firmemente en o
tuerca o tarnillo, poniendo una mano en la cabeza del torquimetro, luego jala el mango de éste,
ponte en una pasicin donde puedas ver bien ol indicador, aprieta todas los tuercas hasto 3/4 de

apriete final y después hosta la forsién final.

TABLA DE TORSION

LUGAR TAMANO DEL DADO FT. LBS.

Tuercas del carter (monoblock): 13 mm 14
Tuercas de la cobeza: 15 mm 23

Tuercas del baloncin: 13 mm 18

Tuerca hueca (volante cigiefial): 26 mm 240
Tuercas de la bielo 14 mm 25

Tuercos del ventilodor 36 mm 45

Tuercas de lo polea del generador 21 mm 40
Tuercos para la polea del cigiiedal 30 mm 36
Bujios 21 mm 25

Tapén del depésito de aceite 21 mm 25

Tuercas de la codera de aceite 10 mm 5
Tuercas de lo bomba de oceite 13 mm 18
Tuercas de lo bomba de oceite 13 mm 18
Tornillos del plato opresor clutch 13 mm 18
Birlos para sujetar el metor 17 mm 25
Tuerca de castillo rueda trosera 36 mm 220
Tapén de aceite de la Iransmision 17 mm
Allen 15

Tuercas del amortiguadores 17 mm 22

Tuercas del carter 13 mm

Tuercas
torqueadas a 14 Fi-Lbs. ronabladi 1 mm

torqueadas a 14 Fi-Lbs.

Tuercas de la
cabeza 15 mm
torqueadas a
23 Ft-Lbs.

Tuerca de la polea del cigie-
fal 30 mm torqueada a 36
Ft.Lbs.

Tuerca del plato
opresor cultch 13
mm torqueada a
18 Fi.Lbs.
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Es la matraca con la tabla
del forqueado.




CAMBIO DEL CHICOTE
DE ACELERADOR

Cambiar un chicote de aceleracion es relotivamente fdcil. El mayor chiste consiste en introducir la
refaccion por lo cénula que lo comunica desde el mismo pedal del acelerodor hasta lo parte tro-
sera en el motor, junto ol carburador. Siguiendo estos tonsejos lo podrds hace mds rdpido. Lo
Unico que se necesita es:

* Chicote de acelerndor medelo 1500 6 1600.

* Desarmador

* Pinzas

Para colocar con facilidad esta pieza, lo primero que de debes de hacer es mover el osiento del
condudtor hasta atrds para facilitor los maniobras.

Enseguida se liberan los restos del chicote anterior.

Con las pinzas separamos el pedal del acelerador al mismo tiempo que trabomos el del freno po-
ra facilitar la lobor.

En la parte trosera del auto, con el desarmador oflojamos el barril de costigo y refiramos el resto
del chicote dafado.

Casi siempre lo cénulo que atraviesa lo folva de enfriamiento sale de su posicidn ol ser extraido
el resto del chicote.

Regresa lo cénuln, pues es lo guia que permite “adivinar” por dénde se deberd introducir el chi-
cofe nuevo.

Volviendo al pedal, atora el nuevo chicote e infroduce o punta de lo cénula gue corre paralelo ol
poste del chasis. Un fruco que permite realizar facilmente esta tarea es colocar el extremo dafio-
do del chicote paralelo ol plomo del nuevo y unirlos ton una dnta adhesiva. De esta forma al so-
car el chicote viejo automdticamente se habrd introducido el nuevo. Si por alguna razdn esto no
es posible, introduce esta misma punta por la canula, de fal forma que atraviese la folva de en-
friamiento y aparezca junto al carburador. Esto se puede hacer con la mano en la ranura que de-
ja lo tapa del cofre ol ser abierta.

En ocasiones, cuando se compra el chicote de emergencia, éste no tiene lo medida requerida, es
decir es mds grande, Esto provocard que el chicote sea atornilludo en el alambre y no en el extre-
mo como deberia ser. Para “rellenar” el hueco se puede utilizor un alambre doblado a fin de que
el tornillo no maltrate el chicote.

Otra confingencia comin es que se barra la rosca del barril que apresa el chicate, ya que es una
pieza muy déhil. Si esto sucede, saca el barril, dale vuelto y repite o operacion, ya que en ambos
lados tiene cuerda. iListo, el Votho ya cuenta con chicate nusvo!
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Al momento de comenzar la Sujeta el chicote nuevo

maniobra, traba el pedal del
freno con las pinzas a fin de
que no te estorbe.

En este lugar es por donde debe
aparecer el chicote nuevo.

al viejo para que, de
esta forma, al sacar
uno introduzcas el otro..

Si el chicote gqueda demasiado
grande, sujétalo con el tornilio,
utilizando un poco de alambre
para “rellenar” el hveco.

CAMBIO DE LOS FRENOS
DE TAMBOR POR UNOS
DE DISCO

* La seguridad de tu familia y la tuya es primero.

Existen varias formas de ir equipando y modificando tu Vocho, uno de ellas es el cambio de los
frenos de tambor por unos de disco, los cwales te proporcionan un mejor “agarre”, esto no quiere
decir que éstos no sirvan, sino que o temologia cada vez es més innovodora y de mejor calidad,
usf que no desaproveches la oportunidod pora efectuar este cambio. Notards ln mejorfa cwando
¢l piso esté mojado o llueva.

El freno de disto consto de dos pastillas, que por medio de la fuerza ejercida por el pedal del fre-
no derra los postillas en el disco para efectuar el frenado en los llantas delanteras.

Para realizar lo modificacién hay que cambiar el mango o sje teniral, parque su forma es disfin-
ta a lo que lleva el tambor, ya que éste cuenta con dos orificios para el caliper.

Para realizor este cambio lo que necesitas es conseguir discos completos de Brasilio o de Vocho
modelo “Fire Bestle” (éstos son ventilados), los ales fucilitardn el trabajo. Ofra opdén es com-
prar los discos por separado.

Lo primero que ha-
remos es aflojar los
birlos de los rines
delanteros con una
llave de cruz, subir
el carro con el gato
y asegurarlo con
unas torres.

Al guitar la llan-
ta verds la masa ||
que serd susfitui-

da por el disco.

[

Ahora retiramos la manguera
del liquide de frenos con una
llave de 1/2, coloca una botella
o recipiente para que no se rie-
gue el lubricante sobre el piso.
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Retiramos el amortiguador de
la base superior con una llave
de 9/16 o de 14 mm.

Quitamos la tuerca de la termi-
nal de direccién con una llave
de 3/4 o de 19 mm.

Eliminamos la tuerca de la ré-

tula superior con una llave de
19 mm.

g



Con la rétula inferior sera dis- Antes de que termine de salir la

tinto, porque sélo aflojamos la tuerca golpeamos varias veces
tuerca con una llave de 19 mm.  la masa con la ayuda de un

martillo hasta que se afloje,
posteriormente retiramos lo
tuerca y sacamos la rétula sin
problemas.

iListo! Ya reti-
ramos la ma-
sa, quedan
solamente las
rétulas y la
terminal de
direccion.

Como puedes apreciar, los mangos que sujetan a la ma-
sa y a los discos son distintos, el de la derecha es de la
nueva y el otro de la original.
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No se fe olvide
colocar el amor-
tiguador en la
base superior y
apretarlo con la
llave de 14 mm.

Ahora corresponde
colocar la mangue-
ra del liquido de
frenos al caliper

con la ayuda de
una llave de 1/2.

Apretamos la ré-
tula interior con
la llave de 19
mm en el mango
del disco.

ol X : También le
A . v ponemos ]
Colocamos la rétula superior Ahora apretamos la tuerca de grasa al bale- |
en el mange ayudéndonos con o varilla de direccién, también ro exterior y
una barreta y apretamos la con la llave de 19 mm. lo colocamos
tuerca con la llave de 19 mm. por la parte
frontal de la
masa.
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Colocamos la
tolva de disco y
apretamos sus
dos tornillos con
un dado o llave
de 11 mm.

Antes de montar la ma-
sa de disco le ponemos
grasa negra en la parfe
frasera para que el ba-
lero inferior trabaje bien
cuando gire.
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" Le ponemos el
seguro de la-
mina al que le
doblaremos un
extremo hacia
dentro y el
otro hacia fue-
ra, después de
que le haya-
mos puesto la
tuerca exterior.

Montamos la
masa de dis-
coen el
mango cen-
tral hasta el
tope, con to-
do y balero
exterior.

Ahora colo-
camos las
dos balatas
en el caliper,
fijate que las
partes fron-
tales de las
primeras va-
yan hacia el
inferior.

Empuja el balero Ponemos la

con el ;jedo para tuerca exte-

que entre parejo. rior sin
apretarla
demasiado.

Apretamos el
tornillo sujeta-
dor de disco con
un desarmador

d:a cruz. . . 2'
%.
.

De forma manual co-
locamos la cruceta de
lamina en las balatas.

Colocamos el
tapén del bale-
ro con unos li-
geros golpes
del martillo.

Asi queda el sistema de fre-
nos de disco ya terminado.
Por ultime coloca las llan-
tas, baja el auto, ponle mas

Con la ayuda

I SR .

de un dado Tenemos dos pernos que son Nos desplazamos al mango liquido de frenos, purga los
de 11/16 los seguros de las balatas y central y le colocamos la cuairo neumdticos para que
apretamos los vamos a meter, poco a tuerca interior con lo ayuda el lubricante llegue bien a
los dos torni- poco, con unos ligeros gol- de una llave de 1 1/4. Es los discos y no quede nin-
llos que suje- pes hasta que entren com- muy importante que no guna burbuja en los con-
tan el caliper. pletamente. aprietes demasiado la tuerca, ductos. Ahora todo esta lis-

sélo hasta el tope. to para que el frenado de

tu carro sea mucho mejor.
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Este taller estd dedicado pora fodos los que quieren comenzar a hacer odaptaciones a su auto,
pero que no cwentan con mucho dinero para invertirlo en modificaciones.

Se trata de un cambio sencillo, pero que comenzard a durle un ospecto totalmente diferente o v
Vocho. Te mastramos cémo colocar las abrazaderas, cromadas o de color, ademds de los mangue-
ras aceradas y el filtro de cristal de lo gasalina.

Desafortunadamente, como en todas las piezas que se venden, hay de diferente wlidad, por lo
cual recomendamos gue fe fijes muy bien en los accesorios que adguieras. Por ejemplo, en el fil-
tro de cristal de lo gosoling, tienes que checar la parte en dande se introducen las mangueras, ya
que existen dos fipos de terminales, las de plstico y lus de acero. Obviomente, lo mds recomen-
dable es que adquieras las sequndos.

Otro ospecto importante es que e debes de fijar en el grosor de los mangueras que venden, yo
que si la compros mds gruesa, lo primero que pasa es que entra forzada y ol tratar de colocar la
abrazodera (como aparece en n grdfica) los hilos de acero se botardn y en lugar de verse estéti-
to lucird muy mal.

Hay mangueras tuyo grosor es un poco mayor, pero si sirven, s6lo hay que oprimir un poco con &l
desarmador plano entre la manguera y la abrazadera para que entre bien.

E| mejar conseo es que compres la manguern y abrozaderas en el mismo lugor, ast podrés che-
carlo y fe evitards muthos problemas.

Ahora puedes cambior las mangueras y el filtro. EI procedimiento es muy sendllo, sélo tienes que
sustituir los que estdn instalados,

Estos son el filiro tipo
ampolleta y las man- -
gueras aceradas.

Existen en el mercado dife-
rentes tipos de filtros de cris-
tal. Procura comprar el gque
tiene las terminales de acero.
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Compra las
mangueras y
abrazaderas en
el mismo lugar,
de esta forma
puedes verificar
que embonen a
la perfeccién.

Si la manguera es muy
gruesa, a la hora de
colocar la abrazadera
los hilos de acero se
botaran.

Existen algunas mangue-
ras que aungue son un
poco gruesas, con la ayu-
da de un desarmador
plano entran perfecta-
mente en la abrazadera.

Lo mejor es que la man-
guera entre sin problemas
en lo abrozadera.
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REBAJANDOD
EL MONOBLOCK

Para poder instalar corracamente un drbol de levas especial (Scat, Ingle, Bug Pock, efc), es ne-
cesarlo que exista una folerancia o luz enre el buzo y lo parte mds alta de lu leva. Dicho espacio
debe ser de .060 milésimas de pulgada, de no existir éste, el drbol de levos puede sufrir un des-
gaste prematuro, achatdndose una de las levas en tan s6lo algunos minutos de uso. Por ofro la-
do, cuanda esta tolerancio es menor, también pueden suffir un desgaste el drbol, los buzos o los
botaderos; asimismo, el monoblock puede deformarse en la cavidad donde se alojan los buzos,
por ello es de suma importancia verificar estas racomendaciones al instalar un drbol de levas co-
liente, ya que en muchos casos, wwando se presentan estos dafios se culpa o una mala calidad de
los buzos o del drbol.

Cabe menconar qua este tipo d trabajo comdnmente no se hate, ya que se requieren de herra-
mientas y conodimiantos especializados, asf como de mucha precision; sin embargo también exis-
te otra opdén para dor esta tolerandia y consiste en instalar junto con el drbol e levas caliente
un juego de buzos diseiados espectficamente, ya que son mds delgados que los convencionales,
permitiendo asf que lo punta de o leva fenga la luz requerida.

Lo primero es tener ei drbol de levas y el juego r.Ie
buzos que se van a instalar.

Obviamente, el monoblock debe estar desmontado
para llevar a cabo la modificacién.
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| Esta es |a he-
rramienta ne-
cesaria para
rebajar el
alojamiento

" de los buzos. -

Esta herra-
mienta cuen-
ta con un
dispositivo
que actia en
forma de to-
pe, para dar-
nos la pro-

fundidad del

corte.

Ahora con la
ayuda de un
taladro proce-
demos a re-
bajar el dloja-
miento del
buzo.

Después de
haber realiza-
do el primer
corte es nece-
sario un se-
gundo pero en
forma de co-
no, esto con el
fin de que el
buzo gire
mientras esta
trabajando.
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Esta es la
otra herra-
mienta re-
querida para
realizar el
corte en for-
ma de cono.

Con la ayuda del
. taladro realizamos
9 este corte, tratando
de dejarlo con una
apariencia original.

Ahora con un calibrador de
lainas verificamos que la to-
lerancia sea la de .060.

Este procedi-
miento se debe [
realizar en los
8 alojamientos
de los buzos
del monoblock.

ERIAS

Antes de comenzar, déjame hacerte una pregunta: éCudl es la diferencia entre comprar una nue-
va y uno usada? éNo lo sabes? Generalmente, una pieza usada estd cubierta con pasta y oculta
una rofura peor de lo que intentas reparar. Ademds, casi siempre estdn pintadas sin estor prote-
gidas con primer. Lo mejor s comprar una salpicadern nueva, la cwal no es muy cora.

Lo solpicodera de esta seccién fue deteriordndose por el éxido y no amerita su reparacién con fi-
bra de vidrio, por lo que resulta més odecuado comprar una nueva.

El primer paso es desmontar el faro. Procura cerrar el switch pora evitar una eledrizante sorpre-
sa.

Ahora retira la defensa.

Todos los Vochos tienen salpicaderas atornilladas, es por ello que sdlo necesitos ratirar los forni-
lios con la ayuda de una matraca o una llove espaiiola.

Una vez refirada ln salpicadera coloca I nueva, pero iojo!, dnicamente coloca 3 tornillos sin
apretarlos.

Revisa fodos los orificios de la salpicadera nueva contra los de la carroceria, écoinciden todos?
Aunque el vendedor lo haya jurado con su mano en el corazon, en acasiones los orificios nunca
toinciden. Aforiunadomente, como las aberturas de los salpicaderas vienen en forma de ojales,
bastard con recorrer hacia la izquierda o derecha para lograr que todo coincida, pera si existen
problemas, marca con un craydn o ldpiz graso dénde deberds taladrar. No hay otra opcion.

Una vez que todos los orfficios coincidan procede o atornillar, pero levemente, sin apretar, esto es
porque debes de infroducir la junta pldstica, la cual debes checar antes. Esta pieza es muy impor-
fante porque evita los ruidos y fricciones entre lus piezos metdlicas. Introduce esta pieza y coldco-
o en su lugar conforme vayas atornillando, i la junta se ocult, sdcala con un desarmador.

Es fodo, lo salpicadera estd en su sitio. El resto del trabojo es colocar de nuevo la defensa y el sis-
tema de luces. Es imporfante que antes de pintar la pieza nueva coloques en su interior una capa
de primer para rellenar bien los bordes y los agujeros.

Todos los Vochos tienen salpicade-
ras atornilladas. Por lo tanto, sélo

necesitas desatornillarlas utilizande
una matraca o una llave espanola.

Las salpicaderas son refaccio-
nes relativamente baratas. En
ocasiones, su reparacién sale
mads cara que la pieza en si,
por lo que es mds recomen-
dable comprar una nueva.

Infroduce la junta de
plastico y colécala en su
lugar conforme vayas
atornillando; si ésta se
oculta, sacala con un de-
sarmador.

Antes de colocar la junta de plastico,
chécala. ¢Estd muy deteriorada?, en-
tonces debes sustituirla por una nueva.
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FABRICANDO UBA WUEVL
TAPA PARA LA RATONERA

¥ estds aburrido de lo topa en forma de media luna que cubre la ratanera de tu Yocho? iQuie-
res cambior el ospecto de este imporiante espacio en tu escarabojo? Esta es tu oportunidad.

En esta seccidn seguiremos paso a poso la construedon de una nueva tapa para la ratonera. Este
accesorio, a diferencia de la original, tiene algunos ventajas muy importantes:

* Puede albergar los siguientes juegos de altovaces:

2 6 4 bodnas de 649"

1 woofer de 12"con dos medios o dos 6x3”

2 wafers de 10° con dos medios o dos 69"

2 wooers de 8" con dos medios, dos tweeters o dos 6x3”

+ Gracias @ su colocacién en farma diagonal y a la curva del VW, tendremos una mejor aclstica.
* Forrada de color oscuro, pasa desapercbido, sobre fodo en las noches, cuando andon mds acti-
vos los amigos de lo ajeno.

Este es ol material que necesitaremos para su construcdon:

Sierra colodora

Fieliro de color negro (2 mefros aprosimadomente)

12 Fiins de fabloroca de pulgade y media 3:r1;t;zeor!b:§;1hg:l$fl§n|:sléniiIIu debemos plasmarla, tal y como se
Resistol

Una fabla de aglomerado o triploy de 16 mm de espesor

Talodro 2

Coloca la tabla en la
ratonera y verifica que
asiente bien, de lo
contrario rebaja lo que
haga falta.

Engropadora de presion
Broca de punta de cruz

Ya que la tabla asento,
plasmamos las planti-
llas de las bocinas que
instalaremos, en este
caso son unas 6x9".

B e i

Ya con la figura delineada
en ambos extremos de la ta-
bla, el siguiente paso consis-
te en cortar al ras con ayuda
de la caladora.

Una vez marca-
dos los contornos
interiores y exte-
riores de las bo-
cinas, procede-

Para modelos YW recientes,
necesitas una tabla de aglo-
merado de 16 mm de espe- L ST T
sor y que mida 50 cm de an- Debido a que el espacio

Para que la tabla asienie

I i 3 )

cho por un metro de largo posterior consta de unas mejor, hacemos un corte mos a cortar. Pa-
irregularidades en los costa- ;ransversuI a todo lo largo ra ello es necesa-
dos, serd necesario crear e lo parte superior asi co- rio realizar una

mo en los costados. perforacion con

la ayuda de un

taladro en uno

de los extremos
del contorno in-
terno.

una plantilla (con cartulina)
para posteriormente cortar
ambos lados de la fabla a
la forma adecuada.
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Corta a la forma
de las bocinas.

Ahora vamos a fo-
rrar la fabla con el
fieltro negro o del
tono en gue estén
los costados de la
ratonera. Aplica
resistol en toda la
cara exterior de la
tabla.

oy Sy seeeeeasassies 0 v av & &5 &
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Realizados los cortes,
verifica que las boci-
nas asienten bien.

Voltea la tabla y procede a
recortar el sobranie del
fieltro, cuidando de dejar
una pestaia de aproxima-
damente 2 pulgadas.

Coloca el fieltro y extién-
delo perfectamente, cui-

dando que no haya hun-
dimiento en el drea don-
de realizamos los cortes

para las bocinas.

Pega el sobrante del fieliro con resistol o bien con la ayuda de

una engrapadora de presion.

Ahora coloca las
bocinas sujetando-
las con la ayuda de
las pijas de pulgada
y media.

)

Ahora corresponde
fijar la tabla, para
ello utilizaremos
un taladro con
broca de punta
cruz y dos pijas.

Coloca la ta-
bla en su lu-
gar, asegu-
randote de
que asiente
bien. Poste-

- riormente

coneclamos
las bocinas.




CAMBIO DE PISTONES

* Mantén el excelente funcionamiento del motor de tu escarabujo.

i 1u Vocho comienza o perder potencia, echar humo, gastar més aceite del normal, y o calentar-
se, lo mis seguro es que necesite una anillada y un cambio de pistones.

Cuando esto le sucede o nuestro escarabajo, regularmente tendemos mucho a lu desidia, ya que

“migntras camine y nos lleve a todos ludos, lo demés no importa”, siendo que esto es completa-

Introduce la
punta de una
flecha vieja
por una de
las entradas
del perno del

mente erroneo. Sinfomas de este fipo pueden desemboar en una deshieloda, cuya reparacion pistén y.fio,.,

nos saldrd mucho mis caro. Par ello, es conveniente que pongas manos o la obra y remedies an- ;gl gle:;rf; u»::a

tes de lamentar. Lo primero que debes hacer es bajar el motor y retirar las tolvas. e il
perno de la
biela.

Retiramos las 6 tuercas que

sujetan la cabeza, para ello Te recomen-
necesitaras un dado de 15 damos que
mm, una extensién y su respe- C""fh'es el
Bota el seguro de tiva matraca. conjunto
la tapa de punte- por uno :
rias con un desar- cabezas de las camisas ma- nuegvo. : o bdioseici)
mador plano. nualmente (es recomendable

que maondes a rectificar los
asientos y las vélvulas de las
cabezas para que trabaje me-
jor el motor),

Antes que ar-
mar tu conjun-
to, lee deteni-
damente el
instructive pa-
ra saber cua-
les son los
anillos supe-
riores, inferio-
res, expanso-
res y los de
aceite.

Con un dodo

de 13 mm y su
respectiva ma-
traca refiramos |
las dos tuercas
que sujetan las |
punterias.

Para sacar las camisas del mo-
noblock debes golpearlas con
Una vez fuera un martillo de hule.
las punterios,
sacamos las

vurillnIS de Con unas pinzas de punta
empuje ma- quitamos los dos seguros del
nualmente. perno del pistén. Una vez identificados

cada uno de los anillos,
colocamos primero el
superior en la camisa.
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Introducimos el pistén para Colocamos el

que el anillo quede bien ali- oltimo anillo,

neado y que de esta forma ] que viene sien-

se pueda medir la luz del i B e A i do el superior,

mismo. = . x en la primera
Medir la luz: Es la distancia o TLEER

aberiura que existe entre las
dos puntas del anillo, se mi-
de con un calibrador de lai-
nas y no debe ser menor a
0.010 milésimas de pulgada.
Si llegara a tenerla, es nece-
sario rebajarla con una pe-
quena lima,

En este caso resulté ser de
0.015 y es de un motor

1600 normal, pero si éste o5 P ————r
de pistones mas chicos o
mads grandes, varia la tole-
rancia de los anillos, segun
el diametro.

Colocamos los anillos en el
pistén; comenzamos de infe-
rior a superior, colocando
primero el del aceite y se po-
ne en la Oltima ranura, que
es la mas gruesa.

Fijate en la cara princi-
pal del pistén que tiene

Es muy importante poner los una muesca o fle:h_u, la
anillos expansores con mucho cual debe de ir hacia el
cuidado, ya que pueden rom- lado de la cremallera o
perse. Yan colocados a los volante.

costados del de aceite.

Ahora continua-
mos con el se-
gundo anillo, el
cual colocaremos
en la ranura in-
terna. Los anillos
cuentan con una
marca que debe
de ir para arriba
o para abajo, se-
gun lo indique el
instructivo.

Las puntas de los anillos no de-
ben coincidir con las demas, por
lo que te recomendamos colocar-
las de la siguiente manera:

1. Puntas de anillo de aceite
2. Puntas de anillo expansores
3. Puntas de anillo inferior

4. Puntas de anillo expansores
5. Puntas de onillo superior

Una vez conocido el orden de

los pistones y hacia donde
van dirigidos, ponemos el se-
guro del perno de pistén que
va en el centro.

Colocamos el perno del pistén
en la biela, empujandolo con
el dedo.

Ahora le ponemos aceite alre-
dedor de los anillos, del pis-
tén y al interior de las camisas
para lubricar y evitar que tra-
baje metal con metal en seco
al encender el motor.

Aqui es necesario poner el se-
guro del pistén que debe de ir
hacia el lado del motor, como
lo indica la gréfica.
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Le ponemos silicon
a la base de la ca-
misa para evitar fu-
gas de aceite y las
colocames al mono-
block.

Una vez puesto el
pistén en la biela y
el silicén a la base
de las camisas,
con la ayuda de
un opresor de ani-
llos y unas pinzas
se mete la camisa.

Una vez puestos los ci-
lindros y pistones no se
te olvide la tolva difu-
sora de aire, que va en
la parte inferior de los
cilindros.

Colocamos nueva-
mente las flautas
con sus empaques,
y si detectamos que
estd un poco do-
blada o se encuen-
tra en mal estado,
cambialo, porque si
no, habra una fuga
de aceite. Final-
mente coloca la ca-
beza rectificada.
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